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~ Konstruktion und Eunktion.




Das 1st neu!

Vergaser I-B-I

Gelandegang /Allradantrieb




B  Differentialsperre fiir Antriebsachsen

B  Fahrwerk







Steigvermigen (vollbeladen im Gelindegang)

Kippsicherheit

Wattiefe

Dieses Mald gibt an, welche Wassertiefen
durchquert werden konnen.

Wendekresdurchmesser

Zuladung
Leergewicht
Zul. Gesamtgewicht

Anhangelast gebremst/ungebremst

Hochsigeschwindigkei

Achslastverteilung

Yorderachse/Hinterachse

35T 7%
34°

(.6 m

i1 m

700 kg

1300 kg

2000 kg

2000 kg/735 kg

130 km/h

A9% /61 %




Motor

Als Bntrisbsaggregat ist ein 4-8ylinder-Ottomotor mit 1,7 1-Hubraum
eingebaut.

Grundlage ist der bekannte 1,6 l-Motor.

Durch eine gefinderte Kurbelwelle wurde der grifere Fubraum erzielt.
Zur besseren Kihlung ist eine verrippte Leichtmetallilwanne eingebaut.

Eine serienmifiq untergebaute Stahlblechplatte schiltzt den Motor von
unten gegen Beschidlquregen.

Daten

Hubraum e 1714
Bohrung mm @ 79,5

Hub mm 86,4
Leistung kW bei 1/min 555500
Drehmoment M bei 1/min 135,/ 2800

Oktanzahl FOZ mind. a0



Vergaser

Der I-B-I ist ein einstufiger Fallstrommergaser.
as Gehiuse ist aus Leichtmetall.

Die Disenordming ist unempfindl ich gegen Schriglage des Fahrzeuges.

[Das 1st neu

B Thermochoke

B Unterdruckgesteuerte Teillastanreicherung




Hebal
Bgschleunlgungspumpe

fur

Einstellschrauvhe fdr

Learlaufdrehzahl

Drosselklappenbetdtlgung
mit Seilflhrung

Leerlaufkraftstoff-Lufrdise

Luftkorrekturddse @miE Mischrohr

Susatzkraftstoff-Luftdiss

Vollastanreicherung




Vergaseroberteil

Tauchrohr fuf
Vol lastanreicherung

Ha Lrpf_'dr..'se

Vergaserunterteil

Teillastanreichervng

Anreicharungsdise

Migchrohe Ffir
Zusatzgemisch

Kolben fur
Beacfi) eunl qUuiGs o Umms
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Funktionen

-

@ Kaltstart
vallast=

anreicherung Wiihrend des Kaltstarts wird
T d zusitzl ich angefettet liber

= Teillagtanreicherung und
- Vallastanreicherung

Wern der Motor angesprungen ist,
entfdllt die Enfettung (ber die
Teillastanreichering.

Ein ausreichend fettes Gemisch
wird vom Gemischaustrittsarm,
den Upergangshohrungen

und der Vollastanreicherung
geliefert.

TaillasE=
anreicherung

Die exzentrische Lagerung

der Luftklappe

sowle die

Pulldown~Einrichtung

wirken einer Gemischiiberfettung
entgegen.

Teillast- @ Teillast

anralcherung

Die Hauptdiise begrenzt
die Kraftstoffmenge fiir einen
wirtschaftlichen Teillastbetrieb
mit glinstigen Abgaswerten.
Die Teillastanreichering
ist unterdruckgesteuert.
Bei entsprechendem Unterdruck
E_ echlieft die Membran
das Anreichenmgswventil.
Reicht der Unterdruck
E nicht aus,
offnet eine Feder
das Teillastventil.

k Ha uptdl.r'se




Zusatz—
Kraftstoff-Luftdise

?

Learlauf-
ginstellschraube

Zusatzgemisch

Zum Grundgemisch
liefert die
fusatz-Fraftstoff-
Laftdiise _

ein Zusatzgemisch.
Mit der Leerlaufeinstell-
schranbe

wird die Gemischmenge
und damit

die Ieerlaufdrehzahl
eingestellt.

Follast
Anreicherunu

() vollast

Zusitzlich zur
Teillastanreicherung
wird ilber ein
Tauchrohr

das Gamisch

angefettet.




Beschleunigungspumpe

Ty

A FEEFEFEIFFFEERITSTE

Beim Beschleunigen

wird zusdtzlich Kraftstoff
benttigt.

Bei Vollast

wird Ubar die Pumpe

nicht angereichert,

weil der Unterdrock

aum Uffnen des
federbelasteten Druckwventils
nicht ausreicht.

Ubar ein Gestinge

wird der Folben

betitigt.

Beim Abwdrtshub des Kollsens
&ffnet das Druckventil,

der Kraftstoff wird eingespritzt.
Wdhrend des mifwirtshubes

Sffnet sich das Saugventil;

der Pumpenraum fiillt sich

mit Kraftstoff.

Kolben

Saugventil

Druckventil

Durch Verstellen dar Furvenscheihe
karn die Kraftstoffmenge

der Beschleunigungspumpe
eingestellt werden.

EKlemmschrauhbs

11
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Thermochoke

Der Thermochoke ist aine Verbesserung des bisherigen Chokes.
Eine Pehlbediernumng ist nicht miglich, da sich bei warmem Motor

die Luftklappe nicht schliefien ldBt.

Der Thermochoke ist nicht fremdbeheizt; die Stellung der Luftklappe

wird von der Umgebungstemperatur bestimmt.

Motor kalt

Der Choke ist gezogen.

Die Luftklappe

wird wom dar
Bimstallfeder geschlossen.
Die Drosselklappe

wird etwas gediffnet.

Warmlaufphase

Mit steigender
Umgebungstemparatar
streckt sich

die Bimetallfeder
und Offnet

die Luftklappe.

Motor warm

Ist die Betriebstemperatur
erreicht,

mif der Choke

zurlickgeschoben werden,

da sonst die Leerlaufdrehzahl
#1 hoch ist.



Kaltleerlauf

Fiir einen elnwvandfreien Leerlaunf des kalten Motors

wird die Drosselklappe etwas gedffnet.

Die Stellung der Drossalklapee und damit die Ealtleerlanfdrehzahl
wird durch die Furvenscheibe bestimmb.

Motor kalt

Die Drosselklappe

wirtd ven der Furvenscheibe
etwas gedffnet.

Der Motor hat edine
erhithte Learlanfdrehzahl.

Motor warm

Die Luftklappe

warde vom Thermochoke /!
gefffnet.
Durch Zuriickschieben des Choke
ist die Drosselklappes
geschlossen worden.

Der Motor lduft

mit der vorgeschriebenen
Learlaufdrehzahl .

finstellschraube Fir
Kaltleerlauf




Ansaugluftvorwédrmung

Damit bei Wasserdurchfahrten kein Wasser in die Ansawoluft gelangt,
ist die Asugluftvorwdrmong vollstindig gekapsalt.

Ansaugluftfihrung

|
@J Tempargturregler
1

Lultfilter
M nemn

Vergaser

MNotor

Avspuffrahr mit Wirmetauscher

Temperatur der Ansaugluft ist unter 25°C

Die Temperatur der Ansaugluft ist =u niedrig.
Der Temperaturregler sperrt den direkten Zugang der huflenluft zum Vergaser.

Die gesamte Ansaugluft wird tber den Wirmetauscher am mispuffrohr dem Vergaser
augefithrt,



Temperatur der Ansaugluft ist tiber 25°C

Die Ansaugluft ist endErmt.
Eine weitere Temperaturerhfhung ist nicht erforderlich,
darum wird {lber den Temperaturregler Kaltluft sugemischt.

Steigt die Temperatur der AuBenluft, dann wird die Ansavgluft
nicht mehr vorgeséimmt (rechtes Bild) .

15



16

Kraftibertragung

Der ILTIS ist serienmifig mit einem Allradantrieb und einem Geldndegang ausgerilstet.
Mormalerweise erfolgt der Antrieb {iber die Hinterachse.

Bei Bedarf kann der Vorderachsantrieb zugeschaltet werden.

Das Getriebe hat fiinf Vorwdrtsginge.

Davon ist ediner als Gelindegang flir schwieriges Gelinde vorgesehen.

Dar- Galsindagang und der Rickwirtsgang sind nicht synchronisiert.

Als Mehrausstatbiung werden muschalthare Differential sparren

fiir die Vorder- und Hinterachse angeboten.

Schalthebel fiir Allradantrieb und Differentialsperre.




Sperre Fiir Gelinde- und Ruckwirtsgang.

Schalthebel]l fir die Differentialsperre der Hinterachse.

Ubersetzungen

Gelindegang 7.6
1. Gang 3.9
2. Gamg 2,3
}. Gang 15
4. Gang 1.1
Riickwdrtegang 7.3

Achsantriebe 5.3
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Getriebe

Das bekannte Getriebe OBE wurde um einen Vorlegeblock
fiir den Galindegang und Rickwdirtsgang erginzt.

Der Galindegang lE6t sich nur einlegen,
wenn der Allradantrieb eingeschaltet ist.

Sperre fir Geldnde- und Rickwdrtsgang

Entlidftungsschlauch ’ ,

Diese Sperre
fiir den Geldndegang

wird entrisgelt,

nachdem der Allmadantriseb
eingeschaltet ist.

Cer Celindegang
und der Rickwirtegang
werden {iber

dieses Dreiwel lengetriehe
geschaltet.

— Vier Vorwdrbsginge
werden (her das Eweiwellengetriebe
geschaltet.



Gektindegang// Rilkwtirtsgang

Geldndegang

Ewischenrad

Antriebswelle Vorgelegowel le

— Schaltrad fir
Geldndegang

Abtriebswelle Echiebemuffe

Der Gelidndegang ermiglicht eine wesentliche Fugkrafterhéihung.

Das Drebmoment der Antriebswelle wird tber die Vorgelegewelle

ein zweites Mal ibersetzt,

Damit die Drehrichtung der Abtrisbswelle sich nicht fndert,

befindet sich ein Zwischenrad zwischen Vorgelegewelle und Abtriebswelle.

Dia Schisbemiffe verbindet das Schaltrad Fir Gelindsgang mit dar Abtrishswelle.

Riickwirtsgang

Ephaltrad fdr

Réckedrtegang

Flir den Rickwirtsgang muf die Drehrichtung der Abtrisbswelle umgekehrt werden.
Die Drehrichtungsumkehr sowie die entsprechende (bersetzung des Rickwdrtsganges
wird durch die Vorgelegewelle erreicht.

Die Schiebemiffe werbindet nun das Schaltrad fiir RiickwSErtsgang

mit der Abtrisb=welle.

13



Allradantrieb
Vorderachsantrieb mit Differentialsperre

Der Allradantrieb erfolat durch Zuschalten des Vorderradantriebes.

Als Mehrausstattung kann susitz] ich eine Differentialsperre

eingebaut sein. o
Allradantrieb und Differentialsperre kiinnen wihrend der Fahrt J?H
migeschaltet sein. il
Die eingeschaltete Differentialsperre erhiht den Reifenverschleil |
und scllte bel normalen Strafenverhdltnissen ausgseschaltet sein.

Sperre fur Geldndegang



Die rechte Flanschwalle ist zwelteilig.
Sle besteht ais dem Mitnehmerflansch und der Steckachse,
Im ausgeschalteten Pustand wird keine Antriebskraft ibertracgen.

Mitnehmertlansch

Schiebemuffe

Schalcgabel

FedsEnciey lT IR mangi
a[eaf s oS [l L

Schaltwelle
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Allradantrieb eingeschaltet

Mit dem Bediemungshebel

wird iiber ein Gestdnge

die Schaltwelle gedreht.
Durch Spiralnuten

wird {iber die Schaltgabel
die Schiebemiffe verschoben.
Mitnehmerflansch und Steckachse
sind farmschliissig verbunden.
Die Antriebskraft

wird tbertragen.

Gleichzeitig ist die Sperre
flir den Gelandegang
entriegelt worden.

Differentialsperre eingeschaltet

Das Durchdrehen

eines Antrisbhsrades
bedeutet Verlust

wvon Antriebskraft.

Eine Differentialsperre
vermeidet diesen Machteil.
Mit dem Bedienungshebel
wurde die Schiebemiffe

s0 welt verschoben,

daf das Differentialgehiuse
mit dem Antriebsflansch
formaschliissig verbunden ist.
Das Differential ist gesperrt.

21






Die Pauteils der Differential sparren der Vorder- und Hinterachss
Dis Punktion ist identisch.

sind im wesentlichen baugleich.

B FFeren e nad oodionse

'I1I1III 'lI] iil

[ NIIH\IIIMW-

My Enelivne el Lansch

Differentialsperre eingeschaltet

Mitnehmerilansch

und Differentialgehduse
sind formschlilssig
rdteinander wverbunden.

Das Differential ist gesperrt.

23



Antriebsméalichkest

Die serienmifige Schaltung ermiiglicht die folgenden Antriebe.

Hinterachsantrieb

Der Antrisb erfolgt nur iiber die Hinterachse
und ist fiir normale Strafermerhdltnisse ausreichend.

Allradantrieb

Im schwierigen Geldnde 188t sich der Vorderachsantrieb zuschalten.
Rur in Verbindung mit dem Allradantrieb kann dann der Gelindegang eingelegt werden.



Mit Ausnutzung der Mehrausstattungen ergeben sich weitere Moglichkeiten.

Hinterachsantrieb mit Differentialsperre

Das Musgleichgetricbe ist gesperrt.

Das Durchdrehen eines Antriehsrades

der Hinterachse wird bei ungilinstigen
Bodenverhdltnissen vermieden,

Allradantrieb mit Differentialsperre hinten-

Zusdtzlich zum Hinterachsantrieb
mit gesperrtem Ausgleichgetriebe
ist der Vorderachsantrish
augeschal tet.

Allradantrieb mit Differentialsperre

vorn und hinten

Beide RAusgleichgetriebe sind gesperrt.
Diese Schaltmiglichkeit sollte mur
in schwierigstem Galinde
eingesetzt werden.

Bei Rurvenfehrt rallen

alle Antriebsrider

auf wverschiedenen Kreislinien

mit gleichen Drehzahlen ab,
Erl'ﬂgtr-;r Verschleiffi und

schwere lenkbarkeit

sind damit verbunden.

25



Fahrwerk

Vorderachse und Hinterachse sind baugleich.
nterschiedlich ist die Bremsanlage.

Vorn Duplex= und hinten Simplexbremse.

Die Vorderrider werden mit einer Zahnstangenlenkuryg
gelenkt.

Die Hinterridder sind iber Spurstangen

in Geradeausfahrt fixiert.

Die Vorspur ist einstellbar.

Der Sturz ist nicht einstellbar.

Reifen mit Schlauvch,
erhoht die Sicherheit im Geldnde.



Spurstangen,
in Geradeausfahrt fixiert.
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Radauthdngung

Alle Rider sind unabhingig voneinander aufgehangt.

Die Radfthrung (beminmt unten ein zerlegharer Dreieckslenker und cben die Rlattfeder.
Di= Blattfeder ist zerlegbar, die Federlagen kiimen einzeln erneuert werden.

Baim Bruch einer Federlage fHllt die Feder im Gegensatz zur Schraubenfeder

nicht wollstindig aus.

RBus Sicherheitsgriinden (bermehmen Zwel Federangen die Radfiihrumg chen.

Das Traggelenk ist zerlegbar.
Verschieifteile kdnnen einzeln
ausgetauscht werden. -

e e . — — T ————

i N S —— . — — — | —

e e, e — ——
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Dieser Manschettenschutz vermeidet
gine Beschidiqung der Gelenkmanschetten
durch Steinschlag.



Lenkung

Der ILTIS ist mit einer Zahnstangenlenking ausgeriistet

Die abgeknickte Lenkslule sowie der Pralltopf im Lenkrad dienen der Sicherhelit
Die Zahnstangenlenkung ist nachstellbar. ‘
Der Lenkungsdimpfer ist serienmdfig.

Entliiftungsschlauvch,

vVermeidet das Eindringen
von Wasser und Schmutz
bei Wasserdurchfahrten.

Lenkungsdamplfer
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eferbar,

rer und hinterer Juertrdger

Mit Schravbenverbindungen wird der Mufbau auf dem Fahrgestell gehalten.
B, wvords

Unfallgefidhrdete Teile des Fahrgestells wie z
sowle die wesentlichen Aifbauteile sind als Ersatzteile 1i

Mufbau und Fahrgestell sind separate Baugruppen.

3o



Fragen

. Dar TITTS ist serienmifig mit einem Geldndegang und Allradantrieb
ausgeriistet.

Entscheiden Sie, welche Bedienung richtig ist.

Der Gelindegang kann unabhinglg vom Allradantrieb eingelect werden. A
Der Gelindegang kann nur in Verbindung mit dem Allradantrish B
eingelegt werden. i - —

Der Allradantrieb 146t sich unabhingig von den anderen GHngern C
einleget.

. Kreuzen Sie die Darstellung an, die den Kraftfluf fiir den Gelindegandg
darstellt.

31
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3. Mach einer Reparatur wurde der Thermochoxe, wie hier gezeigt,
Disamnengehaut.

Die Montage ist richtig
Die Montage ist falsch

L

=

4. Die Memibran des Telllastanreicherunosventils ist undicht.
Was passiert?

= Das Ventil schliefit nicht.
ther den Unterdruckkanal wird Kraftstoff abgesauct.
Der lesrlaunf und der untere Teillasthereich werdsn
stark angefettet.
as fithrt =1 erhihtem Eraftstoffverbraunch.

— Das Ventil &ffnet nicht, well der Unterdruck
nicht ausreicht.

@[]




5. An der gekennzeichneten Stelle hat sich der Schlauch gelist.
Was kiinmen die Folgen sein?

- Die Ansaugluft wird nicht gefiltert.
- Die Ansaugluft wird nicht vorgewdmmmt.

= Bel Wasserdurchfahrten kamn der Motor
Wasser ansaugen.

6. Als Mehrausstattung ist fiir den ILTIS eine Differentialsperre erhdltlich.
Welche Mussage ist richtig?

— Beim Einschalten der Differentialsperre
ist dag Differential chne Funkticn.

— Bei ausgeschalteter Differentialsperre wird bei
nommalen Bodenverhiltnissen keine Antriebskraft
tlibertragen.

= Eine dauernd eingeschaltete Differentialsperre
erhifht den Reifenverschleif.

o] [=][>]
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y

1 Bund C

Fuerst mif der Allradantriebh eingeschaltet werden.
Erst dann 1i8t sich der Geldndegang einlegen.

2 A ist richtig

3 B

Der Schlepphebel (orange) ist falsch eingebaut.
' Die Bimetallfeder kann in dieser Stellung die

Luftklappe bei warmem Motor nicht Sffnen.

Die richtige Einbaulage sehen S5ie auf Seite 12.

4 A ist richtig
5 Bund C sind richtig
B Aund C sind richtig



Iiese Selbsistudienprogramme sind bisher erschienen:

B [ernen Sie die Techmk des Passat kennen.

Dien Motor. [ Die Achsen. | Den Yergaser.
e Heizung. Die Bremsen. Iie Elektrik.
Das Getriebe. Die Eenkung. Den Aufbau.

die Technik der L-Jetronik.
der Scirocco.

der Goli,

der Audi 50,
Automatik-Getriebe fir Volkswagen und Audi.
der Polo.

der ILT.

die K-letronik.

der LT-Dieselmotor.
Audi 100/77.

YW Dieselmotor 1,51
servolenkung.
Audi 100/5E.
Steuerung der Heizung und Klimaanlage im Audi 100.

Niveauregelung im Audi 100.

Klimaanlage im Audi 100,
S-Zylinder-Dieselmotor.
Geschwindigkeitsregelanlage im Audi 100.

LT 400745 6-Lylinder-Dieselmotor.

Y

5 Gang-Schaltgetriehe (020,
Der neue Transporter.

Transistor Zundanlage mit Leerlaufstabilisierung.

Schiehediacher.

50 n;_*_-."i rltaltgntriulm (16,

Mo foe den internen Gebranchlin der ¥Wors G Drpanisation.

I September 19T N alkswagenwerk Akliengesellschail Yol sburg
Alle Rechie sowie technische Anderungen vorbehalten.
AR 2B B AR
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